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TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSi BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin, Cumhurbagkan: Yardimcisi Cevdet Yilmaz tarafindan Anayasanin 98
ve I¢ Tiiziigiin 96. ve 99. Maddeleri geregince yazili olarak cevaplandirilmasimi arz ederim.
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Hakkari Milletvekili

16 Kasim 2025 tarihinde, Van—Hakkari Karayolu’nun Seré Solan mevkiinde meydana gelen ve
iki yurttasimizin yasamini yitirmesiyle sonuglanan trafik kazasi, bolgedeki kronik risklerin artik
idari sorumluluk sinirlarim asarak, dogrudan devletin yasam hakkini koruma yiikiimliiligiiniin
ihlali boyutuna ulastigini gostermektedir. Yagisla birlikte dag yamacindan kopan kayalardan
kagmaya ¢aligan siiriiciiniin manevras1 sonucu kamyonetin yaklasik 200 metre yiikseklikten
Zap Suyu’na diigmesi, yillardir bilinen kaya diigmesi tehlikesinin gerekli miihendislik
tedbirleriyle bertaraf edilmedigini agik¢a ortaya koymustur.

Kazanin ardindan dort yurttasimiz yarali olarak ¢ikarilmis; ancak hastaneye kaldirilan
yaralilardan ikisi tiim miidahalelere ragmen yasamim yitirmistir. Kurtarma ekiplerinin olay
yerine ne zaman ulastig1, miidahale siiresinin tibbi sonucu etkileyip etkilemedigi halen agikliga
kavusturulmamastir.

Bu olay miinferit degildir. Aym giizergahta:
e 27 Ekim 2025: Zernek Baraji mevkiinde 3 yurttas yagamuini yitirdi, 4 yurttas yaralandi.
e 30 Agustos 2025: Saritas koyii yakinlarinda ikisi ¢ocuk 5 yurttas hayatini kaybetti.

e 22 Nisan 2025: Minibiis—kamyon carpigmasi sonucu 8 yurttas yasamini yitirdi, 11
yurttas yaralandi.

« Son 10 yilda ayni yol hattinda onlarca yurttagimiz hayatini kaybetti.

Giizergdhin giivenlik standartlar her gegen yil gerilerken kamu idaresi, 6ngoriilebilir riskleri
giderecek somut ve kalic1 adimlar1 hayata gegirmemekte 1srar etmektedir. Ulastirma ve Altyap:
Bakanligi’na yénelttigimiz soru Snergesine verilen yamitta; Van—Hakkari Karayolu’nun 192 |
kilometrelik hattinin 141 kilometresinin bsliinmiis yol, 51 kilometresinin tek yol standardinda |
hizmet verdigi, Giizeldere Tiineli ve Camlik Viyadiigii gibi biiyilk olgekli projelerin
tamamlandig), kaya diismelerinin yogunlastigi Seré Solan ve Tekser mevkilerinde ¢elik ag,
kaya tutucu sistemler ve betonarme perde duvar uygulamalarinin siirdiiriildiigti ifade edilmistir.
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Buna karsin, sahadaki gergeklik bu agiklamalarla agik bigimde gelismektedir; zira risk, yillardir
aym noktalarda tekrarlamakta, miihendislik sorunlari kroniklesmekte ve tamamlandif
belirtilen uygulamalar kaza verilerini azaltacak etkiyi gdstermemektedir. Jeoteknik analizlerin,
yamag stabilizasyonunun, drenaj altyapisimin, dar kurp geometrisinin ve bariyer eksikliklerinin
biitlinciil bir projelendirme ¢ercevesinde ele alinmadigi; “caligmalar devam ediyor”
vurgusunun, art arda yaganan can kayiplari karsisinda somut bir giivenlik artis1 yaratmadig
goriilmektedir. Bakanhik yamtinda 7/24 bakim ve trafik giivenligi ¢aligmalarindan, yeterli
personel ve i makinesi varhgindan sz edilmekle birlikte; Seré Solan basta olmak iizere yiiksek
riskli segmentlerde o6liimli kazalarin siirekliligi, bu beyanlarin sahadaki fiili durumu
karsilamadigini ortaya koymaktadir. Bu tablo, kamu giivenligini saglama sorumlulugu bulunan
idarenin, riskleri bertaraf edecek zamanli ve etkili tedbirleri halen hayata geciremedigini
gostermektedir.

Anayasa’nin 17. maddesi, devletin yasam hakkini koruma yiikiimliiligiinii agik¢a diizenlerken;
Karayollar1 Trafik Kanunu, Afet Risk Azaltma Yonetmeligi, Kamu Idarelerinde Risk
Degerlendirmesi Yonetmeligi ve teknik sartnameler idareye agik gorevler yliklemektedir. Buna
ragmen, Seré Solan hatti ve Van-Hakkari Karayolu’nun biitiiniinde 6liimciil riskler devam
etmekte; yurttaslar “ertelenen karar siireglerinin” bedelini yasamlanyla 6demektedir.

Yasanan tiim bu o6liimler, artik highir kurumun “galismalar stirmektedir” sdylemi arkasina
siginamayacag bir boyuta ulagmistir. Van—Hakkari Karayolu’ndaki yapisal riskler, yalmizca
teknik bir sorun degil; devletin yasam hakkim1 koruma yiikiimliligiinii yerine getirip
getirmediginin Slgiitlidiir. Seré Solan basta olmak {izere giizergdhin tamaminda yillardir siiren
bu kurumsal ihmal zincirinin artik son bulmasi i¢in, ilgili tiim bakanliklarin sorumluluklarin
yerine getirmesi, afet ve yol giivenligi standartlarinin ivedilikle uygulanmasi ve gerekli idari
yaptinmlarin gecikmeksizin hayata gegirilmesi zorunludur. Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi’nin
de denetim yetkisi gergevesinde bu siiregte aktif rol almasi; yurttaglarimizin her giin aym
giizergahta o6liimle kargi karsiya birakildigi bu kabul edilemez tablonun degismesi igin
kaginilmaz bir sorumluluktur. Ciinkii artik sorulmas: gereken soru agiktir: Bu yolda daha kag
can yitirecegiz?

Bu baglamda;

1. Van-Hakkari Karayolu’nda son on yilda yasanan ¢ok sayidaki 6liimlii kaza ve kurumsal
agiklamalarin birbirini tekrarlayan “calismalar siiriiyor” beyam diizeyini agmamasi
karsisinda; merkezi idarenin koordinasyon gérevini yerine getirmemesi, ilgili tiim
bakanliklarin yiikiimliiliiklerini esgiidiimlii bigimde yerine getirecegi bir acil eylem
planinin olugturulmamast, blgenin ulusal slgekte 6ncelikli risk bolgesi ilan edilmemesi
ve yasam hakkina iliskin agir ihlaller kargisinda iist diizey yiiriitme organinin miidahil
olmamasinin gerekgesi nedir; daha ka¢ yurttagimizin yasamini yitirmesi hélinde
Cumbhurbagkanlig1 bu giizergah i¢in biitiin kurumlan baglayici, takvime bagh ve hesap
verilebilir bir merkezi miidahale plani baglatacaktir?



