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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

HALKLARIN ESITLI

Asagidaki sorulanimin, Ulastirma ve Altyapt Bakami Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasanin 98 ve I¢ Tiiziigiin 96. ve 99. Maddeleri geregince yazili olarak cevaplandirilmasin
arz ederim.

Ceyl AKC
Diy ba(kl letvekili

En temel insan haklarindan biri olan ulagim, insanligin kentlesme patikasina girisi sonrasi
kamu yonetimi kavramimin ortaya cikisinda belirleyici olmus; bu yoniiyle devletlerin
yurttaslarina kars1 yerine getirmekle yiikiimlii oldugu asli gérev alanlarindan biri haline
gelmigtir. Bu ¢ergevede, merkezi yoOnetim biitcesinde ulastirma yatinmlarina ayrilan
kaynaklarin dagilimi, devletin hem yurttaslik haklarna yaklagimim, hem bdolgesel
sorumluluk anlayigini ve hem de hizmet &nceliklerini somut bigimde ortaya koymaktadir.

2026 Yili Kamu Yatinim Programinda ulagtirma ve haberlesme sekt6riinde toplam 508,16
milyarlik kaynak ayrilan 857 proje yer almaktadir. Programda, (yatirimi 2026 yilindan
sonraya kalanlar hari¢ olmak tlizere) s6z konusu sektorlerde Diyarbakir’a ayrilan toplam
kaynak 14 proje ile 2,5 milyardir. Proje sayisinin salt g6z doldurmasi amaciyla eklendigini
diisiindiiren ve 1.000-2.000 TL gibi sembolik biitcelerle yer alan 5 proje de diisiiliirse
programin fiiliyatta 9 onarim-bakim-yapim isi barmndirdig1 goriilmektedir. Tiirkiye genel
niifusunun %2,16’s1na ev sahipligi yapan Diyarbakir’in genel ulasim yatirimlarindan payina
diisen oran sadece %0,49°dur.

Diinyanin, entegre ve yliksek hizli trenleri, modiiler yollar1, akilli geritleri, kablosuz sarj eden
otobanlari, robotik yeralt1 otoparklar1 gibi ¢agin ulagim ¢éziimlerini hayata gegcirdikleri bir
yiizyilda Diyarbakirhilarin ulasim hakkindan g¢almak Diyarbakir’t ¢ikmaz bir sokaga
cevirmektir. “Turkiye Yiizyili”’ndaki batidan douya uzanan otoyollarin Sanliurfa’da
kesilmesi, hizl tren raylarinin Gaziantep Stesine gegmekte tereddiit etmesi bir tesadiif degil,
bilingli bir planlama tercihidir. Mevcutta aktarmalarla 26 saatte varilan Istanbul, 22 saatte ‘
varilan Ankara i¢in hizli tren projelerini devreye sokmamak kenti izolasyona almaktir. Bu |
yapisal izolasyon havada da karada oldugu kadar siddetlidir. Diyarbakir Havalimani,
gectigimiz ay 170 ugagin inememesiyle tecriibe edildigi iizere, Istanbul ve Ankara gibi ana
merkezlere dahi ucuslarin yapilamadigi kronik bir krizle bogusmaktadir. Sisli havalarda inis
sistemlerinin yetersizligi, ALS arizasi, pist eksikligi ve ugus sayilarindaki anlagilmaz
kisitlamalar, kenti diinyadan koparmakta; is insanindan hastasina, §grencisinden turistine
kadar tiim toplumu bir erisim magduruna déntistiirmiistiir.
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Diyarbakir; sadece 2 milyona yaklasan niifusuyla planlama tercihlerinde 6telenecek, ¢ikmaz
sokaga dontistiiriilecek bir kent degil; aksine, egitimden sagliga, ticaretten kiiltiire komsu
illere sundugu hizmetlerle yaklagik 6 milyonluk bir hinterlanda hitap eden bolgesel bir iistiir.
Sadece 2025 yilinda UNESCO Diinya Mirasi Listesi’ndeki Diyarbakir’1 acenteler iizerinden
1 milyon 600 bin, giiniibirlik ve sahsi ziyaretlerle 3 milyon turist ziyaret etmistir. 2025
yilinda ihracatim %13,5 artirarak 275,6 milyon dolara yiikselten Diyarbakir; Erbil ve Bagdat
hatt: lizerinden Ortadogu’ya agilan stratejik bir ticaret kapisi olmasmna ragmen, bu
potansiyelin karsiigim kamu yatinmlarindan alamamustir. Ticaret ve Sanayi Odasi
verilerine goére konkordato bagvurular katlanarak artmig, kentin ulagim altyapisindaki
yetersizlikler ve finansmana erisimdeki esitsizlikler nedeniyle 104 firma bati illerine
tasinmak zorunda kalmustir.

Bu kusatilmighigin insani maliyeti de sarsicidir. Giineydogu Anadolu Belediyeler Birligi
(GABB) tarafindan yaymmlanan “Yoksullugun Kadin Hali: Diyarbakir’da Egitsizligin
Haritas1” baglikl: aragtirma, altyap: ve yatirim eksikliginin yalmizca kalkinma sorunu degil,
aym zamanda derin bir toplumsal esitsizlik meselesi oldugunu ortaya koymaktadir. Sur ve
Baglar gibi ilgelerde kadinlarin yaklagik %90’ min gelir getirici bir iste yer alamamasi, kisisel
geliri olmayanlarin oramnin %50°yi agmasi; ulagim ve iiretim altyapisindaki yetersizligin
istihdami daraltmasimin sonucudur. Kamu yatinmlarindaki esitsizlik, yalmzca ekonomik
gostergelere degil, toplumsal adaletin en temel alanlarina da sirayet etmis durumdadir.

Diyarbakir’i ulagimda ve ulasimin miiteselsilen etkiledigi tiim alanlarda ¢ikmaz sokaga
mahkum eden bu stratejik korliikk, sadece bir sehrin yolunu kesmek degil; Tiirkiye
ekonomisinin en gii¢lii sahdamarlarindan birini tikamaktir.

Bu baglamda:

1. 2026 Yilh Kamu Yatirim Programi’nda ulagtirma ve haberlesme sektoriine ayrilan
508,16 milyar TL’nin illere gore dagiliminda hangi objektif kriterler esas alinmigtir?

2. Turkiye niifusunun %2,16’sina  sahip olan Diyarbakir’in genel ulasim
yatinmlarindan yalmzca %0,49 pay almasinin gerekgesi nedir?

3. Diyarbakir’a ayrilan 14 projenin 5’inde 1.000-2.000 TL gibi sembolik ddenekler
ayrilmasinin planlama gerekgesi nedir? Bu projelerin 2026 yilinda fiilen yiiriitiilmesi
planlanmakta midir?

4. Diyarbakir Havalimani’nda ILS/ALS sistemleri ne zaman devreye girecektir?

S. Askeri havalimamm tasgimayir ve Onceligi yurttaglarin ulasim hakkina vermeyi
planliyor musunuz?

6. Diyarbakir'in ulasgim altyapisindaki yetersizliklerin ihracat, turizm ve istihdam
tizerindeki etkisine iligkin Bakanliimz tarafindan yapilmis bir etki analizi var midir?

7. Diyarbakir’in ulastirma yatirimlarinda aldigi payin artinlmasina yénelik 2026
sonrasl i¢in planlanan revizyon var midir?

8. Ulastima yatinmlarinda bolgesel dagihimin anayasal esitlik ilkesi ve dengeli
kalkinma hedefiyle uyumu nasil saglanmaktadir?

9. Diyarbakir’in ulastirma yatirimlarinda diigiik pay almasinin bilingli bir planlama
tercihi olmadigina dair Bakanliginizin dayandig: somut veriler nelerdir?
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