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TURKIYE BUYUK MILLET MECLiSI BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin, Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakant Murat Kurum tarafindan
Anayasanin 98 ve I¢ Tiiziigiin 96. ve 99. Maddeleri geregince yazih olarak cevaplandiriimasini

arz ederim.
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Oznur Bértin
Hakkari Milletvekili

18 Haziran 2026 tarihinde Yiiksekova Havalimani Kavsagimda meydana gelen ve ii¢
yurttasimizin yagamini yitirmesiyle sonuglanan trafik kazasi, Hakkéri'de uzun siiredir devam
eden ulasim giivenligi krizinin yeni bir halkasidir. Giivenlik kameras: goriintiilerine yansiyan
carpisma ani, yalmzca iki aracin karsilagmasim degil; yillardir ertelenen kamusal
sorumluluklarin, alinmayan 6nlemlerin ve gérmezden gelinen risklerin bir kez daha &liimle
sonuglanan kesisimini ortaya koymaktadir.

Van-Hakkari Karayolu ile Hakkari il merkezi ve ilge baglanti yollari uzun yillardir kaya
diismesi, heyelan riski, yetersiz drenaj sistemleri, standart dig1 koruyucu bariyerler, kontrolsiiz
kavsaklar, agir tonajli ara¢ trafigi, eksik aydinlatma, zayif denetim mekanizmalarn ve
miihendislik standartlarinin yetersiz uygulanmasi nedeniyle yiiksek riskli ulasim koridorlan
olarak bilinmektedir. Bu riskler yeni degildir, teknik raporlarda, meslek orgiitlerinin
degerlendirmelerinde, yerel yonetimlerin tespitlerinde ve yurttaglarin giinlik deneyimlerinde
uzun siiredir kayit altindadir. Ancak sorun tam da burada baslamaktadir. Bilinmeyen riskler
degil, bilinen riskler 6liime yol agmaktadir.

Son iki yil igerisinde ayn1 ulagim aginda meydana gelen kazalar bu gergegi agik bi¢imde ortaya
koymaktadir:

e 22 Nisan 2025 tarihinde Van—Hakkari Karayolu'nda meydana gelen kazada 8 yurttas
yasamim yitirmis, 11 yurttas yaralanmigtir.

e 30 Agustos 2025 tarihinde Saritas koyli yakinlarinda meydana gelen kazada 5 yurttag
yasamim yitirmigtir.

e 27 Ekim 2025 tarihinde Zernek Baraji mevkiinde yasanan kazada 3 yurttas yasamim
yitirmis, 4 yurttas yaralanmistir.

e 16 Kasim 2025 tarihinde Seré Solan mevkiinde meydana gelen kazada 2 yurttas
yasamini yitirmistir.

e 30 Kasim 2025 tarihinde Zernek Baraj Golii gevresinde meydana gelen kazada 3 yurttasg
yasamini yitirmig; olay yerinde yeterli koruyucu altyapinin bulunmadign tespit
edilmigtir.

e 14 Mayis 2026 tarihinde Gedikbasi mevkiinde meydana gelen kazada 1 yurttas yasamim
yitirmis, 3 yurttas yaralanmigtir.
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16 Mayis 2026 tarihinde Zinya Sévé mevkiinde meydana gelen kazada 2 yurttas
yasamini yitirmis, 7 yurttas yaralanmigtir.

e 17 Mayis 2026 tarihinde Hakkéri il merkezi ile ilgeler arasindaki baglanti yolunda
meydana gelen kazada 1 yurttag yasamini yitirmis, 3 yurttas yaralanmistir.

e Son olarak 18 Haziran 2026 tarihinde Yiiksekova Havalimam Kavsagi'nda yasanan
kazada 3 yurttag yasamini yitirmis, 2 yurttas yaralanmigtir.

Yalnzca on dért aylik dénemde aym ulasim aginda en az 28 yurttas yasamim yitirmis, onlarca
yurttas yaralanmistir. Bu rakamlar istatistik degildir. Her biri yarim kalan bir hayati, dagilan bir
aileyi, yoksullasan bir haneyi ve geri doniilmez toplumsal kayiplar ifade etmektedir.

Buna ragmen her 6liimden sonra iktidar tarafindan yapilan agiklamalar benzer kalmakta;
kazalar miinferit olaylar olarak degerlendirilmekte, sorumluluk bireysel siiriicii davraniglarina
indirgenmekte ve yapisal nedenler gériinmez kilinmaktadir. Oysa aym noktalarda, ayni
giizergdhlarda ve benzer kosullarda tekrar eden Oliimler, meselenin bireysel hatalarla
aciklanamayacagin ortaya koymaktadir.

Bu nedenle Hakkéri'de yasanan trafik kazalar1 artik yalnizca ulagim miihendisliginin konusu
degildir. Bu mesele; bolgesel yatirim adaleti, kamu kaynaklarinin dagilimi, kamusal hizmetlere
erisimde esitlik ve yasam hakkimin korunmasi bakimindan degerlendirilmesi gereken yapisal
bir y6netim sorunudur. Tiirkiye'nin bagka bélgelerinde benzer riskler ortaya ¢iktiginda hizla
devreye sokulan giivenlik yatirnmlarinin, Hakkari s6z konusu oldugunda yillarca ertelenmesi;
yurttaglarin yasam hakki bakimindan fiili bir esitsizlik yaratmaktadir. Bu durum, kamusal
hizmetlerin esitlik ilkesine uygun sunulup sunulmadig1 sorusunu da beraberinde getirmektedir.

Bu nedenle Van—Hakkari Karayolu ile Hakkari il merkezi ve ilge baglant1 yollarinda meydana
gelen 6liimlii trafik kazalarinin nedenlerinin biitiin yonleriyle arastirilmasi; idari, teknik ve
siyasi sorumluluklarin ortaya ¢ikarilmasi; yurttaslarin yasam hakkini tehdit eden yapisal
risklerin giderilmesi ve kalici bir yol glivenligi politikasinin olugturulmasi elzemdir.

Bu baglamda;

1. Van-Hakkari Karayolu ile Hakkari il merkezi ve ilge baglant1 yollar1 boyunca son
on yilda kag¢ adet heyelan, kaya diismesi ve zemin hareketi riski raporlanmigtir?

2. Burisklerin kagina iliskin 6nleyici ¢aligma gerceklestirilmigtir?

3. Hakkéri genelinde ulasim koridorlarimi kapsayan giincel jeolojik risk haritasi
bulunmakta midir?

4. Bulunuyorsa s6z konusu harita en son ne zaman giincellenmistir?

5. Zernek Baraji ¢cevresi, Seré Solan hatti, Gedikbas1 ve Akgali bdlgelerine iligkin 6zel
risk analizleri yapilmig midir?

6. Son bes yilda bu bolgelerde gerceklestirilen koruyucu jeoteknik yatirnm miktarn
nedir?

7. Yol giivenligini etkileyen kaya diismesi ve heyelan risklerine iligskin olarak ilgili

kurumlara génderilen uyan raporlarinin sayisi kagtir?
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8. Hakkéri'de iklim degisikligine bagh olarak artan aginn yagislarin yol giivenligi
lizerindeki etkilerine iligkin bir ¢aligma yapilmig midir?

9. Bakanligimzin risk degerlendirmelerine ragmen uygulanmayan koruyucu projeler
bulunmakta midir?

10. Yasam hakkim1 dogrudan etkileyen jeolojik risklerin giderilmesinde yasanan
gecikmelerin sorumlulugu hangi kurumiar tarafindan {istleniimektedir?



