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TURKIYE BUYUK MILLET MECLIiSi BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin, Cevre, Sehircilik ve Iklim Degisikligi Bakant Murat Kurum tarafindan
Anayasanin 98 ve I¢ Tiiziiglin 96. ve 99. Maddeleri geregince yazili olarak cevaplandirilmasin

arz ederim.
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Oznur Bartin

Hakkari Milletvekili

16 Kasim 2025 tarihinde, Van—Hakkéari Karayolu’nun Seré Solan mevkiinde meydana gelen ve
iki yurttagimizin yagsamin yitirmesiyle sonuglanan trafik kazasi, bélgedeki kronik risklerin artik
idari sorumluluk sinirlarini agarak, dogrudan devletin yagam hakkini1 koruma yiikiimliiliigtiniin
ihlali boyutuna ulastigim gostermektedir. Yagisla birlikte dag yamacindan kopan kayalardan
kagmaya c¢alisan siiriicliniin manevrasi sonucu kamyonetin yaklasik 200 metre ylikseklikten
Zap Suyu’na diismesi, yillardir bilinen kaya diismesi tehlikesinin gerekli miihendislik
tedbirleriyle bertaraf edilmedigini agik¢a ortaya koymustur.

Kazanin ardindan dort yurttasimiz yarali olarak c¢ikarlmig; ancak hastaneye kaldirilan
yaralilardan ikisi tim miidahalelere ragmen yasamim yitirmistir. Kurtarma ekiplerinin olay
yerine ne zaman ulastid1, miidahale siiresinin tibbi sonucu etkileyip etkilemedigi hélen agikliga
kavusturulmamistir.

Bu olay miinferit degildir. Aym giizergahta:
e 27 Ekim 2025: Zernek Baraji mevkiinde 3 yurttag yasamim yitirdi, 4 yurttas yaralandi.
e 30 Agustos 2025: Saritas kdyli yakinlarinda ikisi ¢ocuk 5 yurttas hayatin1 kaybetti.

e 22 Nisan 2025: Minibiis—kamyon ¢arpigsmasi sonucu 8 yurttag yasamini yitirdi, 11
yurttas yaralandi.

e Son 10 yilda aym yol hattinda onlarca yurttagimiz hayatini kaybetti.

Giizergdhin giivenlik standartlan her gegen yil gerilerken kamu idaresi, 6ngoriilebilir riskleri
giderecek somut ve kalic1 adimlar1 hayata gegirmemekte 1srar etmektedir. Ulastirma ve Altyap
Bakanligi’na yo6nelttigimiz soru onergesine verilen yanitta; Van—Hakkari Karayolu’nun 192
kilometrelik hattinin 141 kilometresinin béliinmiis yol, 51 kilometresinin tek yol standardinda
hizmet verdigi, Giizeldere Tiineli ve Camlik Viyadiigii gibi biiylik 6lgekli projelerin
tamamlandig1, kaya diismelerinin yogunlastigi Seré Solan ve Tekser mevkilerinde ¢elik ag,
kaya tutucu sistemler ve betonarme perde duvar uygulamalarinin siirdiiriildiigii ifade edilmistir.
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Buna karsin, sahadaki gergeklik bu agiklamalarla agik bigimde ¢elismektedir; zira risk, yillardir
aym noktalarda tekrarlamakta, miihendislik sorunlann kroniklesmekte ve tamamlandigi
belirtilen uygulamalar kaza verilerini azaltacak etkiyi géstermemektedir. Jeoteknik analizlerin,
yamag stabilizasyonunun, drenaj altyapisinin, dar kurp geometrisinin ve bariyer eksikliklerinin
biitiinciil bir projelendirme ¢ergevesinde ele alinmadigi; “caligmalar devam ediyor”
vurgusunun, art arda yaganan can kayiplan karsisinda somut bir giivenlik artis1 yaratmadigi
goriilmektedir. Bakanlik yamtinda 7/24 bakim ve trafik giivenligi ¢aligmalarindan, yeterli
personel ve is makinesi varligindan s6z edilmekle birlikte; Seré Solan basta olmak iizere yiiksek
riskli segmentlerde oliimlii kazalarin siirekliligi, bu beyanlarin sahadaki fiill durumu
karsilamadigini ortaya koymaktadir. Bu tablo, kamu giivenligini saglama sorumlulugu bulunan
idarenin, riskleri bertaraf edecek zamanl ve etkili tedbirleri halen hayata gegiremedigini
gostermektedir.

Anayasa’nin 17. maddesi, devletin yagsam hakkini koruma yiikiimliliigtinii agik¢a diizenlerken;
Karayollar1 Trafik Kanunu, Afet Risk Azaltma Yénetmeligi, Kamu Idarelerinde Risk
Degerlendirmesi Yonetmeligi ve teknik sartnameler idareye agik gérevler yiiklemektedir. Buna
ragmen, Seré Solan hatti ve Van—Hakkéri Karayolu’nun biitiiniinde 6liimciil riskler devam
etmekte; yurttaslar “ertelenen karar siireglerinin” bedelini yasamlaryla demektedir.

Yasanan tiim bu 6liimler, artik higbir kurumun “g¢aligmalar siirmektedir” sdylemi arkasina
siginamayacagi bir boyuta ulagmigtir. Van—-Hakkari Karayolu’ndaki yapisal riskler, yalmzca
teknik bir sorun degil; devletin yasam hakkim koruma yiikiimliiligiinti yerine getirip
getirmediginin 6lgiitlidiir. Seré Solan bagta olmak iizere giizergdhin tamaminda yillardir siiren
bu kurumsal ihmal zincirinin artik son bulmasi i¢in, ilgili tiim bakanliklarin sorumluluklarim
yerine getirmesi, afet ve yol giivenligi standartlarinin ivedilikle uygulanmas: ve gerekli idari
yaptinnmlann gecikmeksizin hayata gegirilmesi zorunludur. Tiirkiye Bilyiik Millet Meclisi’nin
de denetim yetkisi gergevesinde bu siiregte aktif rol almasi; yurttaslarimizin her giin aym
glizergahta oliimle karsi Karsiya birakildigi bu kabul edilemez tablonun degismesi igin
kagimlmaz bir sorumluluktur. Ciinkii artik sorulmasi gereken soru agiktir: Bu yolda daha kag
can yitirecegiz?

Bu baglamda;

1. Giizergdhin uzun yillardir bilinen heyelan, kaya diigmesi ve yamag stabilitesi
sorunlarina ragmen; kapsamli jeoteknik analizlerin yapilmamasi, glizergdhin
jeolojik risk haritalarinin giincellenmemesi, kaya bloklarimin hareket dinamigine
iliskin &l¢lim/izleme sistemlerinin kurulmamis olmasi, iklim degisikligine bagl
yagis rejimi degisikliklerinin risk degerlendirmelerine yansitilmamas: ve yliksek
riskli segmentlerde kalic1 stabilizasyon projelerinin uygulanmamasinin gerekgesi
nedir; daha ka¢ can kaybi yasanmasi hilinde Bakanhigimiz giizergdhin jeolojik
risklerini bilimsel temelde yonetebilir bir sisteme doniistiirecektir?



