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TURKIYE BUYUK MIiLLET MECLISI BASKANLIGINA

Asagidaki sorularimin Anayasasi’nin 98’inci maddesi ve Tiirkiye Biiyiik Millet Meclisi
Igtiiziigii’niin 96°’nc1 maddesi geregince Ulastirma ve Altyapr Bakam1 Sn. Abdulkadir
URALOGLU tarafindan yazili olarak yanitlanmasini arz ederim. 28.07.2026
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Resmi yatinm programina gore baslangig yili 1997 olan Zonguldak-Amasra-
Kurucagile-Cide Yolu projesinde, aradan gegen 29 yillik siiregte Bartin-Amasra-Cakraz-
Karaman Koyl arasindaki etaplar tamamlanarak kademeli olarak hizmete alinmistir. Proje
kapsaminda planlanan toplam 13 adet ¢ift tiip tiinelden ilk 3 adedi trafige agilmis ancak
Karaman Koyii-Kurucasile arasindaki T-4 ve T-5 tiinellerindeki yapim g¢alismalar1 heniiz
tamamlanamamuigtir. Projenin Kastamonu baglantisini saglayacak nihai hedefi olan Kurucasile-
Cide arasindaki 8 adet ¢ift tiip tiinellik ve yaklagik 147,5 kilometrelik BSK béliinmiis yol
hattinda ise hentiz fiziki biitiinliik saglanamamustr.

2026 Yili Yatirzm Programi verilerine gore, 46.388.981.000 TL toplam proje tutarina
sahip yatirim i¢in 2025 y1l1 sonu itibariyla 22.328.399.000 TL kiimiilatif harcama yapildig1 ve
bdylece maliyetlerin yaklasik ylizde 48’ine denk gelen ciddi bir kaynagin bugiine kadar sahaya
aktanildig: ifade edilmistir. Buna kargin, yolun biitiiniiyle tamamlanabilmesi i¢in &ntimiizde
hala 24.060.582.000 TL tutarinda devasa bir biitge ihtiyaci bulunmasina ragmen, 2026 yili
donemi i¢in ayrilan 6denek yalmizea 2.420.010.000 TL seviyesinde kalmstir.

Kalan toplam maliyet ylikiintin sadece yiizde 10’una tekabiil eden bu yetersiz tahsis hizi,
mevcut yiiksek enflasyonist yap: ve siirekli artan ingaat maliyetleri ile birlestiginde, projenin
resmi programda taahhtit edilen 2029 yili sonunda bitirilmesini teknik, finansal ve matematiksel
olarak imkénsiz kilmaktadir.

Karayollar1 15. Bolge Miidiirltigii’ntin 2025 Yilt Devlet Yollar1 Yillik Ortalama Giinliik
Trafik (YOGT) Degerleri Raporuna gére projenin tamamlanan kesimleri ile Cide kesimi
arasindaki operasyonel ugurum net bir sekilde goriilmektedir. Yolun boliinmiis standartlara
kavugturulan Bartin ¢ikigindaki KKNO: 010-08-5 kesiminde YOGT degeri 9.250 Tasit/Giin
gibi ¢ok yiiksek bir seviyeye ulagmis; hattin devamindaki KKNO: 010-08-6 kesiminde 2.491
Tagi1t/Giin, KKNO: 010-08-7 kesiminde ise 1.939 Tagi1t/Giin olarak kayitlara ge¢mistir.

Buna karsilik, cografi zorluklar ve o6deneksizlik nedeniyle tiinel insaatlarina
baglanmayan Kastamonu-Cide ile Kurucasile arasindaki KKNO: 010-09 kesiminde trafik
hacmi 1.261 Tasit/Giin seviyesine kadar gerilemektedir. Bu dramatik diisiisiin nedeni bolgede
talep olmamasi degil, meveut yol sartlarinin can giivenligi riski barindirmas ve stiriiciileri bu
giizergahi kullanmaktan alikoymasidir.
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Nitekim ticari koridor niteligini gosteren Agir Tasit (Yiik) oranlar1 incelendiginde;
Bartin kesiminde %3 ile %10 arasinda degisen agir vasita yiikiiniin, yol kalitesinin en diisiik
oldugu Cide-Kurucasile aksinda (KKNO: 010-09) %6 gibi yadsinamaz bir oranda seyrettigi
goriilmektedir.

Standart dis1, dar ve tehlikeli mevcut yola ragmen bu kadar yiiksek bir lojistik yiikiin
bulunmasi, projenin tamamlanmasi halinde bolgenin iiretecegi ekonomik katma degerin ve
ticaret potansiyelinin ne kadar biiyiik oldugunun resmi ve teknik kanitidir.

Ulastirma Bakan1 Sn. Uraloglu’nun Kasim 2025°te katildig1 bir canli yayinda "Bu sene
cok istedigimiz hizda ilerleyemedik ama birakmis degiliz. Kurucasile'den Cide'ye kadar olan
boliimii de ayrica ihale edecegiz" seklindeki beyani, sahadaki ¢alismalarin biitgesel nedenlerle
yavasladiginin en tist diizeyden yapilmis resmi bir itiraf oldugu goriilmektedir.

Nitekim Temmuz 2026’da Cide Muhtarlar1 Dernegi 6nciiliigiinde 91 k6y muhtarinin
imza kampanyasi baglatarak "Sesimize ses istiyoruz, gerekirse Ankara'yva ve TBMM'ye
gidecegiz" beyani, vaatlerden ziyade sahada somut bir is takvimi gérme arzusundan
kaynaklanmaktadir. Bolgenin saglik hizmetlerine erisim hakki, can, mal ve ekonomik
giivenligi, turizm ve ticaret potansiyelinin tikanmasi, toplumsal itiraz1 siyaset iistii bir itiraza
doniistlirmiistiir.

Bu baglamda;

1. Kurucasile-Cide arasinda yapimi planlanan 8 adet ¢ift tiip tiinel ve baglant1 yollarim
kapsayan "ayr1 ihale" siireci hangi tarihte gerceklestirilecektir? Thale takvimi netlesmis
midir?

2. 2026 yili yatirim programinda kalan 24 milyar TL'lik biitce agig1 ve yillik 2,4 milyar
TL'lik 6denek akis hizi dikkate alindiginda, projenin taahhiit edilen 2029 yili bitig
hedefine ulasabilmesi i¢in ek 6denek veya ikmal biit¢esi aktarilmasi planlanmakta
midir?

3. Yapim g¢aligsmalari uzun siiredir devam eden ancak bir tiirlti tamamlanamayan Karaman
Koyt - Kurucagile arasindaki T-4 ve T-5 tlinellerinin fiilen trafige acilacagi kesin tarih
nedir?

4. Bolge halkinin ve 91 muhtarin ulasimdaki yetersizlikler nedeniyle yasadigi saglik,
glivenlik ve ticari kayiplart asgariye indirmek adina, ana proje tamamlanana kadar
mevcut giizergahta ne gibi ge¢ici iyilestirme ¢alismalar1 yapilacaktir?

5. Bolgedeki 91 koylin ana arterlere baglanamamasi nedeniyle, Kastamonu ve Bartin
sanayi/tarim Uriinlerinin limanlara ve i¢ piyasaya taginmasinda yasanan yillik lojistik
maliyet kaybina dair bakanliginizca yapilmis bir etki analiz ¢alismas1 mevcut mudur?

6. Yol emniyetinin diisiik olmasi ve tlinellerin bitirilememesi sebebiyle, mevcut eski
glizergahta son 5 yilda meydana gelen trafik kazasi sayis1 nedir ve bu kazalardaki
can/mal kayb1 bilangosu ne diizeydedir?

7. Karayollan 15. Bolge Miidiirliigii’niin 2025 yili resmi verilerinde, boliinmiis yol olan
Bartin kesiminde giinliik trafik hacmi 9.250 araca ulasirken, Kurucagile-Cide (KKNO:
010-09) kesiminde bu oran %6 agir tasit yiikiine ragmen 1.261 araca diismektedir.
Bakanligimizin resmi verilerine de yansiyan bu keskin trafik ve lojistik tikaniklig
ortadan kaldirmak ve Cide aksindaki potansiyeli agiga ¢ikarmak adina, bu bolgedeki
tiinel ve yol imalatlar1 diger etaplara gore 6nceliklendirilecek midir?



