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Asagidaki sorularimin Caliyma ve Sosyal Giivenlik Bakam Vedat Isikhan tarafindan
Anayasa’mn 98, TBMM I¢ Tiiziigii’'niin 96 ve 99’uncu maddeleri geregince yazili

olarak cevaplandirilmasini arz ederim. 27.11.2025

Iskender BAYHAN
Istanbul Milletvekili

Izmir’in Aliaga ilgesindeki Gemi Geri Doniisiim Tesisleri’nde 12.11.2025 tarihinde, eski adiyla
Kalkavan Gemi S6kiim olarak bilinen tesiste ¢alisgan Hasan Aktepe, kesimi yapilan tonlarca
agirliktaki bir gemi parcasimin altinda kalarak yasamini yitirmistir. Olay aninda Aktepe,
parcanin alt boliimiinde kesim yaparken yaninda bulunan ¢avus C.A.’nin bilgisi dahilinde
calisiyordu. Ancak aymi anda parganin iist kisminda bagka bir kesim ustasinin da c¢alistig
bilinmesine ragmen, sorumlu ¢avusun alt boliimdeki isgileri bilgilendirmemesi ve gerekli
uyarilari yapmamasi sonucu, yukarida yapilan kesimle serbest kalan parga kontrolsiiz bigimde
diismiis ve dogrudan Aktepe’nin Sliimiine neden olmustur.

Bu 6liimiin sorumlulugu yalmzca talimat verenlerle sinirli degildir. Gemi sokiim tesislerinde
isci saglhig1 ve giivenligi diizeni biiyiik dl¢tide kagit tizerinde islemekte; denetim mekanizmalar
patronlarin gikarlaria bagimli bigimde ¢aligmaktadir. Ucretlerini dogrudan tersanelerden alan
ISG uzmanlarinin sahada bagimsiz, caydirict ve etkin bir denetim yapabilmesi yapisal olarak
imkansizdir. Dahasi, bolgede giderek artan sayida tesisin Aliaga OSGB personelini hem sahada
“Is giivenligi sorumlusu” hem de yasa geregi “is giivenligi uzmani” olarak kullanmasi, bu
personelin bir yandan kendi talimatlarini uygulayip diger yandan kendi denetimini yapmas gibi
kabul edilemez bir ¢akisma yaratmaktadir. OSGB’nin ayni1 anda ¢ok sayida tesise hizmet
vermesine ragmen denetimlerin nasil nitelikli yiirtittildagi belirsizdir.

GEMISANDER tarafindan taseronlugun sona erdirildigi yoniindeki agiklamalara kargin,
pratikte gotiirii usulii ¢caligma tim agirligiyla siirmektedir. Hasan Aktepe’nin 6liimii de bu
¢aligsma rejiminin bir sonucudur: parganin “bir an 6nce bitirilmesi” baskisi, hiz dayatmasi, dar
bir alanda ayn1 anda ¢ok sayida is¢inin ¢alistirilmasi ve tiim bunlarin denetimsizlikle birlesmesi,
bu is cinayetini g6z gore gore getirmistir.

Hasan Aktepe’nin 6liimii miinferit degildir. Kisa siire once Izmir Mavi Denizcilik’te 45
yasindaki Halil Ibrahim Uz’un metrelerce yiikseklikten diiserek hayatini kaybetmesi; ilk
miidahaleyi yapmas: gereken ekiplerin olay yerinde bulunmamasi; GEMISANDER’e ait
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ambulansin bozuk olmasi; doktorun ¢aligmadig1 giin sahada olmamasi ve devlet ambulansinin
45 dakika gecikmesi, Aliaga’daki “6liim diizeninin” tiim agiklifiyla nasil isledigini ortaya
koymaktadir. Isciler, “Zamaninda miidahale edilseydi Halil Ibrahim bugiin yasiyor olacakt”
demektedir. Bir buguk ay i¢inde iki is¢inin 6lmesi, gemi sokiim patronlarinin kér hirs1 ugruna
iscilerin en temel yasam hakkini yok sayan giivencesiz ¢aligma rejiminin sonucudur.

Bu rejim yalmizca anlik is cinayetlerini degil, uzun vadeli meslek hastaliklarini, zehirli atik
maruziyetini ve ¢evresel tahribati da beraberinde getirmektedir. Aliaga’da yillardir siiren ayni
denetimsizlik ve kar baskisi, iscilerin yalnizca bugiiniinii degil, akcigerlerini; nefeslerini ve
geleceklerini de yok etmektedir. Nitekim yakin dénemde Leyal Gemi Sokiim’de 20 yila yakin
¢alisan bir is¢iye akciger hastaligi nedeniyle resmen meslek hastalig1 tanisi konmustur. Bu tani,
bolgedeki goriinmez 6liimlerin, kimyasal maddelere siirekli maruziyetin ve 6zellikle asbest
riskinin somut bir gostergesidir.

Bu Baglamda;

1. Aliaga’da art arda yasanan bu oliimler, geciken miidahaleler, OSGB’lere devredilen
denetim pratikleri ve meslek hastaliklarinin goriiniir hale gelmesine ragmen bakanligimiz
bolgede neden kapsamli, bagimsiz ve isciler tarafindan da denetlenebilir bir is saghg: ve
glivenligi incelemesi baslatmamistir?

2. Aliaga’daki gemi sokiim tesislerinde fiilen siirdiigi bilinen “g6tiirli usulii” ¢alisma
hakkinda bakanliginizin bilgisi var midir? Bu ¢alisma bigiminin yarattig1 hiz baskisi, parca
basi icretlendirme, isgilerin “bir an 6nce bitirme” zorunlulugu ve buna bagl kaotik ve
kontrolsiiz ¢alisma ortami bakanliimizca denetlenmis midir? Bu uygulamanin is
cinayetlerine zemin hazirladig1 agik oldugu hélde, neden durdurulmamaktadir?

3. Gotiirii usulii kesim yapilan gemiden sorumlu ¢avus C.A., sahadaki denetimi ylirlitmesi
gereken is giivenligi uzmanlan ve eski adiyla Kalkavanlar Gemi S6kiim olarak bilinen
isyerinin sahibi, isletme miidiirii ve igveren vekilleri hakkinda bakanliginizca idari inceleme
baslatilmig midir? Ayrica s6z konusu kisiler hakkinda savciliga su¢ duyurusu yapilms ya
da adli siire¢ baslatilmasi i¢in bakanlifimzca bir girisimde bulunulmus mudur?

4. Aliaga’daki is cinayetlerinde bugiine kadar sorumluluk ¢ogunlukla isgilere yiiklenmis,
“is¢inin hatas1” denilerek hem ger¢ek sorumlular korunmus hem de isgiler tehdit, baski ve
isten atilma korkusu nedeniyle tanikliklarini geri ¢ekmek zorunda birakilmistir. Bu alisildik
cezadan kagirma mekanizmasim sona erdirmek i¢in bakanliginiz, iscilerin is giivencesini
garanti altina alacak koruyucu tedbirleri devreye sokacak midir?

5. Bélgede birgok tesisin Aliaga OSGB personelini ayni anda hem “is giivenligi sorumlusu”
hem de “is giivenligi uzmam” olarak kullandig1 bilinmektedir. Bu durumun kendi kendini
denetleme, ¢ikar ¢atismasi ve denetim zaafi yarattifi agikken, bakanliginiz OSGB’lerin bu
ikili gorevlendirmesini neden denetlememekte veya engellememektedir?Aliaga OSGB’nin
ayni anda bu kadar ¢ok tesise hizmet vermesi bakanligimzca yeterli bulunmakta midir?

6. Izmir Mavi Denizcilikte Halil Ibrahim Uz’un 6liimiinde oldugu gibi, gemi sokiim
sahalarinda ilk miidahaleyi yapmas: gereken saglik ekiplerinin olay yerinde bulunmamasi,
GEMISANDER ambulansinin bozuk olmasi, doktorun ¢alismadig1 giin sahada olmamasi
ve ambulanslarin 45 dakika gecikmesi gibi agir ihmal zincirleri bakanligimzin bilgisi
dahilinde midir? Bu konuda herhangi bir idari islem yapilmis midir?
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Bir buguk ay i¢inde iki is¢inin 61mesi, yillardir siiren meslek hastaliklari, asbest ve kimyasal
maruziyetine ragmen bakanligimz Aliaga’da kapsamli, bagimsiz, siirekli ve is¢i
temsilcilerinin de katildig1 bir is sagligi ve giivenligi denetimi baslatmay: planlamakta
midir?

Leyal Gemi Sokiim’de uzun yillar ¢aligan bir is¢iye meslek hastaligi tanisi konmasi,
bolgede sistematik bir kimyasal maruziyet oldugunu gostermektedir. Bakanhiginiz,
Aliaga’daki gemi sokiim is¢ilerinin asbest, agir metaller ve tehlikeli atiklara maruziyet
diizeyini 6l¢mek, saglik kayitlarim taramak ve meslek hastalig: tespitini gliglendirmek iizere
herhangi bir kamusal program ytirtitmekte midir?

Aliaga’daki gemi sokiim tesislerinde yasanan art arda is 6liimleri, geciken acil miidahaleler,
gorinmeyen meslek hastaliklai ve OSGB kaynakli denetim zafiyetleri gbz Oniine
alindifinda, bakanligimz bélgede 6zel bir teftis heyeti gorevlendirerek tiim tesislerde gergek
ve kapsamli bir inceleme yiiriitecek midir?

ISIKSAN Gemi Sokiim Tesisleri’nde Bideford Dolphin’e ait petrol platformunda galisirken
meydana gelen CO: sizintis1 sonucu ig¢i Ibrahim Karakaya yasamini yitirmigtir. Ayrica
Hasan Aktepe’nin ve diger isgilerin s6ktiigii geminin de ayn1 Norvegli sirkete ait (Dolphin
Leader) bir gemi oldugu iddia edilmektedir. ki geminin de Norveg sirketi Dolphin
Drilling’e ait oldugu iddialar1 dogru mudur?

Ayni Norvegli sirkete ait bu gemilerin, Norveg’te yiiksek standarth, kuru havuz tesisler
varken Tirkiye’de sokiilmesinin nedeni nedir? Tiirkiye’nin ucuz isgiicti, zayif is¢i saghgi
giivencesi ve yetersiz gevre denetimi nedeniyle bir “ucuz bertaraf alam1” olarak tercih
edilmesine neden gbz yumuyorsunuz?

Diinyanin en biiyiik kuru havuzlarina sahip Norveg’te sokiilmeyen bu iki gemi toplam
yaklasik 10 milyon dolara Tiirkiye’ye satilmig, gemi s6kiim patronlar1 kazancim almus;
buna karsihik iki is¢i ©lmiis, ylizlercesi giivencesiz ve tehlikeli kosullarda sagligini
kaybetmistir. Bakanhigimiz bu siiregleri yalnizca izlemekle mi yetinmistir? Bu gemilerin
tilkeye kabulii, gaz-free ve tehlikeli atik kontrolleri, is¢ilerin maruz kaldig: 6ltimciil riskler
konusunda hangi denetimi yapmis, hangi sorumlulan ortaya ¢ikarmis ve hangi adimi
atmistir?
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