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Asagidaki sorularimin Ulastirma ve Altyapt Bakam Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasa’nin 98’inci ve TBMM I¢tiiziigii’niin 96’nc1 ve 99’uncu maddeleri uyarinca yazili
olarak yanitlanmasim arz ederim.

OZGUL SAKI
Istanbul Milletvekili

Istanbul’un kuzeyindeki ormanlar, igme suyu havzalar1 ve kirsal yagsam alanlari, uluslararas:
yilk hareketini hizlandirmay1 hedefleyen yeni bir ulasim koridoruyla kars: karsiyadir. Ulagtirma
ve Altyapr Bakanhifi Altyapt Yatirimlari Genel Miudiirliigii tarafindan planlanan proje,
kamuoyunda Istanbul Kuzey Demiryolu Gegisi, uluslararas: belgelerde ise “Istanbul North Rail
Crossing Project (INRAIL)” adiyla yer almaktadir. Cayirova’dan Yavuz Sultan Selim K&priisii
tizerinden Catalca’ya uzanacak yaklasik 127 kilometrelik hattin yatirim bedeli 240 milyar 281
milyon TL’yi agmaktadir. Projeyle havalimanlarinin, lojistik merkezlerin ve uluslararas: yiik
koridorlarinin birbirine baglanmasi hedeflenmektedir.

Demiryolunun karayoluna gére daha diisiik karbon salimi yaratmast, bir yatirimi kendiliginden
cevreci ve kamusal kilmaz. Kamusallik, hattin hangi ihtiyag i¢in planlandigi, hangi ekonomik
iliskileri gii¢lendirdigi ve yararlariyla yikiminin kimler arasinda nasil bolistiiriildiigiyle
ilgilidir. INRAIL, Istanbul’da yasayanlarin giindelik ulagimindan g¢ok yiik hareketini
hizlandirmay1 ve Tiirkiye’yi uluslararasi ticaret koridorlarmin gecis alani haline getirmeyi
amaglamaktadir. Projenin finansmani kamu borglanmasiyla karsilanirken hat cevresinde
artacak arazi degerleri, lojistik faaliyetler ve yapilasma olanaklar1 6zel kazanca doniisecek;
orman kayb1, su havzalar iizerindeki baski ve kirsal yasamin ugrayaca8: zarar ise topluma
birakilacaktir. Boylece ulasim altyapisi, toplumsal ihtiyaglar1 karsilayan kamusal bir hizmet
olmaktan uzaklasip Istanbul’un kuzeyini yiik, arazi ve yapilasma piyasalarina gore yeniden
bigimlendiren bir araca doniismektedir.

Proje giizergdhi Kuzey Ormanlari’n1 ve Istanbul’un dort igme suyu havzasim kesmektedir.
CED raporuna gore yaklasik 281,7 hektarlik alan etkilenecek, 24 bin 721 ile 44 bin 994 arasinda
agac kesilecek ve yaklagik 30 milyon metrekiip hafriyat ortaya ¢ikacaktir. Kuzey Ormanlar
Savunmasi, TMMOB’ye bagli meslek odalari, bilim insanlar1 ve yasam savunucular; hattin
orman biitiinl{igiinii pargalayacagi, su havzalarini ve yaban hayatim tehdit edecegi, yapilagmay:
kuzeye tasiyacagl uyarisinda bulunmaktadir. TMMOB Istanbul II Koordinasyon Kurulu da
projenin 2009 tarihli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda yer almadigina dikkat cekmektedir. '

CED dosyas!, projenin ekolojik etkileri hakkinda tutarli ve biitiinliiklii veriler sunmamaktadir.
Koruma altindaki tiirlere iliskin ¢eligkili tespitler ve giizergdhin siire¢ icinde genisletilmesi,
gercek etki alamnin yeterince belirlenmedigini gostermektedir. Buna ragmen slirecin
ilerletilmesi, bilimsel degerlendirmenin énceden alinmig yatirim kararina tabi kilindigim ortaya
koymaktadir.

Kuzey Ormanlar; 3’tincti Képrii, Kuzey Marmara Otoyolu, Istanbul Havalimam ve Kanal
Istanbul ile yillardir parcalanmaktadir. Bu projeler yalmzca kurulduklar: alanlari tahrip
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etmemis; baglant: yollari, artan arazi degerleri ve gevrelerine gektikleri yatirimlarla Istanbul’un
kuzeye dogru genislemesini hizlandirmistir. Bu déniistimiin yeni halkasi olan INRAIL, mevcut
projeleri birbirine baglayarak daha once ulasilmasi ve yapilasmasi glic alanlari arazi ve
yapilasma piyasasina agacaktir. Bu nedenle projenin etkileri, kesilecek agag sayisi ve demiryolu
koridorunun kapladigi alanla sinirlandirilamaz. Proje, onceki yatirimlarla birlikte orman
biitiinliigiini, su varliklarini ve kirsal yagami nasil degistirecegi tizerinden degerlendirilmelidir.

INRAIL icin uluslararasi ihale ilan1 21 Temmuz 2026’da yayimlanmg, CED Inceleme
Degerlendirme Komisyonu toplantisin ise 17 Eyliil 2026°da yapilacagi agiklanmugtir.
Ekolojik etkiler degerlendirilmeden finansman ve ihale stirecinin baglatilmasi, giizergdhin ve
yatirmm kararinin fiilen kesinlestirildigini gostermektedir. Kamu idaresinin kredi ve ihale
iliskileriyle projeye onceden baglanmasi, iptal ve giizergdh degisikligi segeneklerini daha
bastan zayiflatmaktadir. Halkin, meslek orgiitlerinin ve yasam savunucularinin katilimi da karar
alinmadan 6nce soz sahibi olmaktan ¢ikarilip verilmis bir karara sonradan goriis bildirmeye
indirgenmektedir. CED, projenin yapilip yapilmayacagini tartismaya a¢an bir kamusal denetim
stireci olmaktan ¢ikarilarak énceden kurulmusg finansman ve ihale diizeninin onay agamasina
déniistiirlilmektedir.

Bu baglamda:

1. INRAIL Projesi i¢in CED siireci tamamlanmadan ve Inceleme Degerlendirme
Komisyonu heniiz toplanmadan 21 Temmuz 2026°da uluslararas: yapim ihalesine hangi
hukuki ve idari karara dayanilarak ¢ikilmustir? Giizergdhi ve yapim kapsamu ihale
belgeleriyle belirlenmis bir projede CED, verilmis yatirim kararimi sonradan onaylayan
bir islemin Stesinde nasil bir iglev gorecektir? '

2. Projenin mevcut giizergahla uygulanmasina hangi tarihte, hangi kurumlarm ve kisilerin
katildig1 hangi karar siireci sonunda onay verilmistir? Yerel halkin, belediyelerin,
meslek orgiitlerinin ve yasam savunucularinin bu siirecin disinda birakilmasinin
gerekcesi nedir? ‘

3. CED sonucunda projenin iptali veya giizergdh degisikligi halinde, bugiine kadar
iistlenilen kredi, ihale ve sozlesme yiikiimliilikkleri kamuya ne kadar maliyet
doguracaktir? CED tamamlanmadan bu yiikiimliliiklerin altina girilmesinin idari ve
siyasi sorumlulugu kimlere aittir?

4. CED raporunda kesilebilecek aga¢ sayismin 24 bin 721 ile 44 bin 994 arasinda
degismesinin nedeni nedir? Kesilecek afag sayisi ve par¢alanacak orman alaninin
gercek biiyiikliigii belirlenmeden projenin ekolojik etkileri hangi bilimsel verilere
dayanilarak degerlendirilmis ve yapim ihalesine hangi gerekgeyle ¢ikilmigtir?

5. Kuzey Ormanlari’m, igme suyu havzalarmni ve yaban hayat: alanlarim kesmeyen hangi
giizergdh secenekleri incelenmistir? Mevcut giizergéh belirlenirken toplumsal ve
ekolojik olgiitlerin dniine havalimanlar, yik tasimaciligi ve lojistik merkezler
arasindaki baglantinin gegirilmesinin gerekgesi nedir?

6. CED dosyasindaki koruma altindaki tiirlere iliskin ¢eligkiler neden giderilmemistir?
Projenin gergek etki alani belirlenmeden ve giizergdha sonradan eklenen boliimler igin
katilim stirecleri yenilenmeden CED’in siirdiiriilmesi hangi bilimsel ve hukuki temele
dayanmaktadir?
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Kuzey Ormanlar1 Savunmasi, TMMOB’ye baghi meslek odalari, bilim insanlari ve
yasam savunucularimun sundufu rapor ve itirazlardan hangileri projede degisiklik
yapilmasina yol agmistir? Bu itirazlarin yatirim karar1 ve giizergah tizerinde belirleyici
olmamasinin gerekcesi nedir?

INRAIL’in 2009 tarihli Istanbul Cevre Diizeni Plani’nda bulunmamasina ragmen
uygulanmak istenmesi hangi plailama ve kamu yarar anlayisina dayanmaktadir?
Projenin uygulanabilmesi ig¢in hangi iist olgekli plan kararlarmin degistirilmesi
ongoriilmektedir?

INRAIL’in 3’tincti Koprii, Kuzey Marmara Otoyolu, Istanbul Havalimam, Kanal
Istanbul ve bunlara bagl yapilasmayla birlikte yaratacag: birikimli etkiler hangi
calismalarla incelenmistir? Boyle bir inceleme yapilmadiysa Kuzey Ormanlari
tizerindeki toplam tahribatin pargali proje ve CED dosyalar1 {izerinden
degerlendirilmesinin bilimsel gerekgesi nedir?

Hat ve istasyon gevrelerinde planlanan lojistik merkezleri, depolama, sanayi, ticaret ve
konut alanlar1 nelerdir? Giizergdhin belirlenmesinden énce ve sonra bu bolgelerde
gerceklesen biiytik 6lgekli arazi satiglar, miilkiyet degisiklikleri ve deger artiglarindan
yararlanan kisi ve sirketler kimlerdir?

Proje nedeniyle etkilenecek orman, tarim ve mera alanlarimn toplam biiytikliigii nedir?
Topragina, konutuna, gegim aracina veya kullanim hakkmna miidahale edilecek kisi
sayisi ile kamulastirma ve yerinden edilme riski tagiyan yerlesimler hangileridir?

Yaklagik 30 milyon metrekiip hafriyatin ¢ikarilacag, tasinacag: ve depolanacag yerler
nerelerdir? Hafriyatin ormanlara, su havzalarina, tarim alanlarma ve emekei
mahallelerine tasiyacagi ekolojik ve toplumsal yiikii hangi kesimler ve kurumlar
istlenecektir?

Projenin giincel toplam maliyeti nedir? Uluslararasi finans kuruluglarindan saglanan
kredilerin tutari, faizi, vadesi ve geri 6deme kosullar ile kamu adina verilen garantiler
nelerdir? Doviz, faiz, maliyet artis1 ve gelir yetersizligi riskleri hangi kosullarda kamuya
aktarilacaktir?

Hattin yolcu ve yiik tasimaciligindaki dngériilen paylari, yillik kapasitesi ve gelir
kaynaklar1 nelerdir? Kamu kaynaklari ve kamu borglanmasiyla finanse edilen hattin
Istanbul’da yasayanlarin giindelik ulagtmindan ¢ok uluslararas: yiik hareketine ve
lojistik faaliyetlere hizmet etmesi hangi toplumsal ihtiyaca dayandiriimaktadir?

Projenin hazirlanmasi, gevresel ve sosyal etki raporlari, damigmanlik, miigavirlik ve
jhale islemleri igin bugline kadar hangi sirketlerle, hangi bedeller tizerinden sdzlesme
kurulmus ve ne kadar 6deme yapilmistir? Bu sirketlerin ortaklik ve sermaye iligkileri
nelerdir?

Bilim insanlarmim, meslek 6rgiitlerinin ve yasam savunucularinin uyarilarina ragmen
Kuzey Ormanlart’ni, igme suyu havzalarim ve kirsal yasam alanlarmm tahrip edecek
mevcut giizergdhta 1srar edilmesinin gerekgesi nedir? Istanbul’un ortak yasam
varliklarinin uluslararas: yiik hareketi, lojistik faaliyetler ve yeni yapilasma alanlari
ugruna goézden ¢ikarilmas: hangi kamu yararina dayandirilmaktadir? .
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