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TURKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Asagidaki sorulanimin Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakani. Saym Vedat Isikhan tarafindan
Anayasa’nin 98’inci ve TBMM Ictiiziigiiniin 96’nc1 ve; 99 uncu maddelerl gereginceyyazili
olarak cevaplandirilmasini arz ederim.

. Ozgiil SAKI
Istanbul Milletvekili

Kurye Haklar1 Dernegi tarafindan yayimlanan Moto Kurye Oliimleri Raporu-2025, Tiirkiye’de
moto kuryeligin fiilen yiiksek riskli, giivencesiz ve olimciil bir ¢aligma alanina déniistiigiini
ortaya koymaktadir. Rapora gére yalmzca 2025 yili iginde en az 44 moto kurye ¢alisirken
yasamin yitirmis, bu 6liimlerin 13’ii Istanbul’da gergeklesmistir. Yasamim yitiren kuryelerin
%61’inin 18-28 yas aralifinda olmasi ve en az 4’linlin ¢cocuk yasta ¢alistirilirken hayatini
kaybetmesi, sektordeki yapisal giivencesizligin ve kamusal denetimsizligin ulastigi boyutu agik
bigimde gostermektedir.

Raporda, moto kuryelerin biiylik boliimiiniin platform temelli, taseronlastirilmig, pargali ve
esnek ¢alisma bigimleri iginde istihdam edildigi; is saglig1 ve giivenligi yiikiimliliiklerinin
fiilen uygulanmadig1; ¢alisma sirasinda meydana gelen 6limlerin ise ¢ogu durumda “trafik
kazas1” olarak kayda gegirilerek is cinayeti niteliginin goriinmez kilindif1 vurgulanmaktadir.
Bu durum, is sagligi ve giivenligi alanlnda kamusal sorumlulugun sistematik bigimde
asindinldigim gostermektedir.

Moto kurye olarak c¢alisan emekgilerin ¢alisma sirasinda yasamlarini yitirmeleri, hukuken is
kazasy, niteligi itibanyla ise is cinayeti olarak degerlendirilmesi gereken vakalardir. Is saglig
ve giivenligi mevzuatinin olusturulmasi, risk ve tehlike siniflandirmalarimin belirlenmesi,
denetimlerin yiiriitilmesi, idari ve cezai yaptirnmlarin uygulanmasi ile bu vakalara iliskin
istatistiki kayitlarin tutulmasi ve seffaf bicimde kamuoyuyla paylasilmasi yilikimlaliigi,

"~ mevzuat geregi dogrudan Caligma ve Sosyal Giivenlik Bakanligi’nin yetki ve sorumluluk
alanindadir.

Bununla birlikte, dijital platformlar aracilifiyla yiiriitilen moto kuryelik faaliyeti, fiilen
isveren-isci iliskisi yaratmasina ragmen “bagimsiz ¢alisma”, “esnek istihdam” veya “aracilik
hizmeti” s6ylemleriyle hukuki sorumluluk alaninin digina itilmektedir. Oysa Tiirkiye’nin taraf
oldugu ILO’nun 155 sayih is Saglig1 ve Giivenligi Sozlesmesi ile 187 sayili Is Saghigi ve
Giivenligi Cerceve Sozlesmesi, istihdam bigimine bakilmaksizin ¢aliganlarin giivenli ve saglikh

- calisma kosullarma erisimini devletlerin pozitif yiikiimliiliigli olarak tamimlamaktadir. Bu
yiikiimliiliiklerin yerine getirilmemesi, yasanan is cinayetlerinin yalmzca hukuki degil, aym
zamanda siyasal sorumlulugunu da gtindeme getirmektedir.
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Bu baglamda;

1. Bakanligimz kayitlarina gore 2025 yilinda Tiirkiye genelinde ve Istanbul 6zelinde galisirken
hayatin1 kaybeden moto kurye sayis1 kagtir? Bu veriler, Kurye Haklar1 Dernegi’nin 2025 yilhi
icin agikladify en az 44 oliim verisinden farkliysa, bu fark hangi kayit yontemi, tanim veya
siniflandirma tercihlerinden kaynaklanmaktadir?

2. 2025 yilinda yasamim yitiren moto kuryelerden ka¢1 Bakanligimz tarafindan is kazas1 / ig
cinayeti olarak kayda gegcirilmistir? Is kazas: olarak simflandirilmayan vakalar hangi hukuki
gerekgelerle bu kapsam disinda birakilmigtir?

3. Moto kuryelik faaliyeti, fiili risk diizeyi ve 6lim oranlarn ortadayken neden halen “gok
tehlikeli isler” smifinda agik ve baglayict bi¢imde tanimlanmamaktadir? Bu konuda
Bakanhiginiz biinyesinde yapilmis herhangi bir risk degerlendirme raporu bulunmakta midir?

4. 2025 yih igerisinde Tiirkiye genelinde ve Istanbul’da, dijital platformlar dahil olmak iizere
moto kuryelerin ¢alistig1 isyerlerine yonelik kag is sagligi ve giivenligi denetimi yapilmigtir?
Bu denetimlerin platform sirketleri bazinda dagilimi nedir?

5. Yapilan denetimlerde tespit edilen ihlallerin baglica tiirleri (¢alisma siiresi, ekipman, sigorta,
cocuk isciligi, risk degerlendirmesi yoklugu vb.) nelerdir? Bu ihlaller sonucunda kag igyerine
idari yaptirim, faaliyet durdurma veya su¢ duyurusu uygulanmagtir?

6. Paket bag ticretlendirme, teslimat siiresi baskisi ve algoritmik performans puanlarinin; moto
kuryeleri asir1 hiz, uzun ¢alisma saatleri ve riskli siiriise zorladig bilindigi halde, Bakanligimiz
tarafindan bu iligkiyi ortaya koyan herhangi bir bilimsel etki analizi veya saha caligmasi
yapilmis midir?

7. Kurye Haklar1 Dernegi raporunda vurgulanan bigimiyle, moto kuryelerin 6nemli bir
bollimiiniin bagimsiz ¢alisan gibi gosterilip fiilen igveren talimati altinda ¢alistigi dikkate
alindiginda; Bakanligimz bu istihdam bi¢iminin ortiilii is¢ilik / muvazaali bagimsiz ¢alisma
olup olmadigina iliskin herhangi bir inceleme yiirtitmiis miidiir?

8. Moto kuryelerin sigortalilik statiilerine (4/a, 4/b, kayit dis1) iligkin Bakanh§imzin elinde
bulunan en glincel dagilim verileri nelerdir? Bu veriler Tiirkiye geneli ve Istanbul 6zelinde ayr
ayr tutulmakta midir?

9. Ilgili Raporda 6zellikle vurgulanan kas-iskelet sistemi rahatsizliklan, kronik fiziksel hasar
ve ruhsal tiikkenmislik gibi risklere ragmen, son bes yil i¢inde moto kuryeler agisindan taninmis
herhangi bir meslek hastalii vakasi bulunmakta midir? Bulunmuyorsa, bu durum
Bakanliginizin tani ve bildirim mekanizmasi kurmamis olmasinin sonucu mudur?

10. Moto kurye 6liimlerinin 6nemli bir boliimiiniin kolluk kayitlarinda yalmzca “trafik kazas1”
olarak yer almasi nedeniyle, bu vakalann is kazasi istatistiklerinden diglandig1 yoniindeki
elestiriler hakkinda Bakanliginizin degerlendirmesi nedir? Bu durumun is saglig1 ve giivenligi
politikalarini yaniltici hale getirdigi kabul edilmekte midir?

11. Bakanhigmizin is kazasi ve meslek hastalif: istatistiklerinde, platform ekonomisi
¢alisanlarinin ayn bir kategori olarak izlenmemesi, giderek biiyliyen bu emek alani i¢in kamusal
politika tiretimini fiilen imkénsiz kilmamakta midir?

12. Bakanligimiz, Kurye Haklar1 Dernegi’nin 2025 raporunda ortaya konulan veriler 15181nda,
moto kuryeligi yiiksek riskli bir ¢alisma alani olarak tanimlayan, platform sirketlerini agik
isveren sorumlulugu altina alan ve is sagligi ve giivenligi yiikiimliiliklerini baglayici hale
getiren yeni bir yasal veya idari diizenleme hazirhg i¢inde midir? Degilse, bu 6liimlerin
slirmesinin siyasal ve idari sorumlulugu kimdedir?




