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URKIYE BUYUK MILLET MECLISI BASKANLIGINA

Tiirkiye'de deniz yoluyla yolcu ve yiik tasimaciifinda can ve seyir emniyetinin mevcut
durumunun, son yillarda meydana gelen deniz kazalarimn nedenlerinin, Tiirkiye bayrakli
gemilerin denetim, bakim, sérvey ve sefere elverislilik siireclerinin etkinliginin, gemi
insanlarimin  ¢alisma kosullarinin, acil durum ve arama-kurtarma kapasitesinin, deniz
kazalarimn gevresel sonuglarinin, kaza incelemeleri sonucunda verilen emniyet tavsiyelerinin
uygulanma diizeyinin ve benzer kazalarin nlenmesi i¢in alinmasi gereken tedbirlerin
belirlenmesi amactyla Anayasa'mn 98'inci ve Tiirkiye Biiylik Millet Meclisi I¢tiiziigii'niin 104
ve 105'inci maddeleri uyarinca Meclis aragtirmasi agilmasm arz ve teklif ederiz.
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Tiirkiye'de deniz yoluyla yiik, yolcu ve arag tagimacithfnin ulagtirma sistemi igerisindeki
apirhg giderek artmaktadir. Ulagtirma ve Altyapt Bakanligi verilerine gdre 2025 yilinda
Tiirkiye limanlarinda 553 milyon 268 bin ton yiikiin yiikleme, bosaltma ve aktarma iglemleri
gerceklestirilmis, kabotaj hatlarinda yaklagik 119 milyon yolcu ile 9 milyon 600 bin arag
tasgmmustir. Deniz tagimacihiginin ulastify bu Slgek, yolcularm ve gemi insanlarmm can
giivenligi ile seyir emniyetinin etkili ve siirekli bir denetim sistemiyle giivence altina alinmasim
zorunlu kilmaktadir.

Son giinlerde art arda meydana gelen iki agir deniz kazas, deniz tasimacilifindaki emniyet ve
denetim mekanizmalarmin biitiinliiklii bicimde degerlendirilmesi ihtiyacim yeniden giindeme
getirmistir. 30 Agustos 2026 tarihinde Girne-Tagucu seferini gergeklestiren Filo Jet isimli yolcu
gemisi, Girne Limanr'ndan ayrildiktan kisa stire sonra su alarak alabora olmus, kazada can
kayiplar yasanmus ve ok sayida kisi kaybolmustur. 2 Eyliil 2026 tarihinde ise Silivri
agiklarinda iki Tiirkiye bayrakl: ticari geminin ¢atismas1 sonucunda Tugberk Imamoglu isimli
gemi batmg ve gemide bulunan 10 miirettebatla irtibat kesilmigtir. Her iki kazaya iligkin adli
ve teknik incelemeler devam ettiinden kazalann nedenlerine iligkin kesin degerlendirmelerin
inceleme sonuglan tizerinden yapilmas: gerekmektedir.

Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezinin verileri, deniz kazalarmin son olaylarla simrl
olmadipim gostermektedir. 2020-2024 yillan arasinda 573 deniz kazast ve olay1 kayitlara
geemis, bunlarm 63"t ¢ok ciddi, 274'i ciddi deniz kazasi olarak simflandmnimgtir. Aym
donemde 148 makine veya diimen arizasi, 123 gatma veya ¢atisma ve 120 i kazasi
kaydedilmistir. Kargo gemileri 402 kaza ve olayla en fazla kaydin bulundufu gemi tiiri
olmustur. Bu tablo, tekrar eden kaza ve anza tiirlerinin nedenlerinin, bunlara kars1 alinan
tedbirlerin ve benzer olaylarm neden énlenemediginin aragtirilmasim gerekli kilmaktadir.

Deniz kazalari tek bir nedene indirgenemeyecek niteliktedir. Geminin yapisal biitiinliigii ve su
gecirmezligi, stabilitesi, makine ve diimen sistemleri, seyir ekipmanlan, bakim ve kuru
havuzlama gegmigi, yiikleme kogullani, hava ve deniz sartlari, kopriitistii organizasyonu,
personelin yeterliligi ve calisma kosullan, isletmenin emniyet ydnetimi ile denetim ve sdrvey
siirecleri birbiriyle iliskili unsurlardir. Bu nedenle kazalardan sonra yalnizca bireysel kusurun
belirlenmesi, kazay1 miimkiin kilan teknik, idari ve galisma yagamna iliskin kogullarin ortaya
cikartlmas: acisindan yeterli olmamaktadir.

Tiirkiye bayrakli gemiler bayrak devleti denetimleri, sérveyler, klas kontrolleri ve program dis1
denetimler dahil farkli kontrol mekanizmalarina tabidir. Ulagtirma ve Altyap: Bakanhg 2023
yilmda ulusal sefer yapan 583 Tirkiye bayrakh gemiye program dist denetim
gerceklestirildigini agiklamigtir. Ulusal sefer yapan kuru yiik gemileri igin 2024 yilindan
itibaren, yolcu ve arag tasimacilifi yapan gemiler igin ise 2025 yilinin son ¢eyreginden itibaren
ilave Durum Degerlendirme Denetimleri uygulanmaya baglanmigtir. Ilave denetim modellerine
neden ihtiyag duyuldugunun, bu denetimlerde hangi eksikliklerin tespit edildiginin,
eksikliklerin giderilip giderilmediginin ve kag¢ geminin seferden men edildiginin ortaya
konulmas: gerekmektedir.




Bir geminin gerekli sertifikalara sahip olmasi ile teknik ve yapisal agidan giivenli bigimde
isletilmesi arasindaki iligkinin denetim siireglerinde ne dlgiide kurulabildigi de aragtirilmasi
gereken baghklardan biridir. Gemilerin govde ve yapisal butiinliigti, su gegirmezlifi, can
kurtarma donamimlari, makine ve seyir sistemleri, kuru havuzlama ve bakim ge¢misi ile daha
once gecirdipi kazalar ve onartmlarin sonraki sorveylerde nasil degerlendirildigi can ve seyir
emniyeti agisindan dnem tagimaktadir. Ozellikle ciddi hasar gérmiis gemilerin yeniden sefere
kabul siiregleri ile klas ve yetkilendirilmis kuruluglarin gergeklestirdigi kontrollerin kamu
otoritesi tarafindan nasil denetlendiginin agiklifa kavusturulmas: gerekmektedir.

Deniz emniyetinin bir diger boyutu gemilerde ¢aligan personelin galigma kosullanidir.
Uluslararas: denizcilik kurallari, vardiya tutan ve geminin giivenli isletiimesinden sorumlu
personelin yorgunlugunun seyir emniyetini tehlikeye dilgiirmemesi amaciyla caligma ve
dinlenme stirelerine iligkin standartlar éngdrmektedir. Gemi insanlarinm fiili ¢aligma siireleri,
gemilerdeki personel sayisinimn is yiikiine uygunlugu, vardiya diizenleri, dinlenme kayitlarinin
fiili aligma diizenini yansitip yansitmadigt ve bu kayitlarn denetimi teknik kontroller kadar
onem tagimaktadir. Kazalann "insan hatasi” olarak tammlandifi durumlarda, séz konusu
hatamin ortaya ¢ikmasina neden olabilecek caligma ve vardiya kosullannin da incelenmesi
gerekmektedir.

Kazanin meydana gelmesinden sonraki ilk dakikalar da can kaybmin &nlenmesi agisindan
belirleyicidir. Gemilerde alarm ve haberlesme sistemlerinin ¢alisir durumda olmast, yeterli ve
kullamlabilir can kurtarma araglartin bulunmasi, personelin acil durum egitimlerinin ve
tatbikatlarinin  diizenli yapilmasi, geminin terk edilmesi gereken durumlarda yolcu ve
miirettebatin giivenli tahliyesi ile arama-kurtarma birimlerinin olaya zamamnda ve yeterli
kapasiteyle miidahale edebilmesi can giivenliginin temel unsurlaridir. Ozellikle ¢ok kisa siirede
su alan veya batan gemilerde mevcut tahliye ve can kurtarma sistemlerinin gergek kogullarda
ne Slgiide islevsel oldugunun degerlendirilmesi gerekmektedir.

Deniz kazalarinm sonuglart can ve mal kaybryla da sinirh kalmamaktadir. Ulagim Emniyeti
inceleme Merkezi kayitlarina gore 2020-2024 doneminde bildirilen deniz kazasi ve olaylannn
bir bslimiinde ¢evre kirliligi meydana gelmigtir. Batan veya agir hasar gbren gemilerde
bulunan yakit, yag ve tasinan yiikler deniz ekosistemleri agisindan risk olugturabilmektedir.
Batiklardan kaynaklanabilecek kirliliin izlenmesi, dnlenmesi ve meydana gelen kirlilige izl
miidahale edilmesi i¢in mevcut kapasitenin de deniz emniyetinin bir parcasi olarak
degerlendirilmesi gerekmektedir.

Kazalardan sonra yiiriitiilen emniyet incelemelerinin temel amaglarmdan biri benzer olaylarmn
tekrarin1 &nleyecek sonuglar tiretmektir. Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezi verilerine gore
2020-2024 yillar1 arasinda tamamlanan deniz kazasi incelemeleri sonucunda toplam 169
emniyet tavsiyesi olusturulmustur. Bu tavsiyeler arasinda emniyetli ¢aligma ve egitim, mevzuat,
prosediirler, gozetim, risk degerlendirmesi, sertifikasyon, sorvey, koordinasyon ve sirket
organizasyonu gibi farkli alanlara yonelik diizenlemeler bulunmaktadir. Verilen tavsiyelerin
hangi 5lgiide uygulandig, uygulanmayan tavsiyelerin nedenleri ve gegmis kaza raporlarinda
tespit edilen sorunlarin sonraki kazalarda tekrar edip etmedigi kamuoyunun denetimine agik
bigimde ortaya konulmalidir.




Deniz kazalarindan sonra sorumlularn belirlenmesi kadar, kazay: miimkiin kilan kogullarin
gemi sefere ¢ikmadan once neden tespit edilemedifinin ve gecmis kazalardan gikarilan
sonuclarn sonraki kazalar onlemek amaciyla ne 8lgiide uygulandiginin ortaya ¢ikarilmas:
gerekmektedir. Deniz tagimacilifiin hacmi bilyiirken can ve seyir emniyetinin kazadan sonra
yiiriititlen adli sorusturma ve arama-kurtarma faaliyetlerine birakilmamas, risklerin dnceden
belirlenerek ortadan kaldirilmas: gerekmektedir.

Bu nedenlerle Tiirkiye'de deniz tasimacilifinda can ve seyir emniyetinin meveut durumunun,
son yillarda meydana gelen kazalarm nedenlerinin ve tekrar eden kaza tiirlerinin, gemilerin
denetim, bakim, kuru havuzlama, klas, sérvey ve sefere elveriglilik siireglerinin, ciddi hasar
g6rmils gemilerin yeniden sefere kabul kosullarinin, gemi insanlarinin ¢alisma ve dinlenme
diizeninin, acil durum ve tahliye sistemlerinin, arama-kurtarma kapasitesinin, deniz kazalarnnin
gevresel etkilerinin, kaza inceleme sisteminin ve gegmis incelemelerde verilen emniyet
tavsiyelerinin uygulanma diizeyinin biitin yonleriyle aragtinlmasi ve benzer facialarin
onlenmesi igin alinmas: gereken tedbirlerin belirlenmesi amactyla Meclis arastirmas: agilmast
gerekmektedir.
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