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TURKIYE BOYUK MILLET MECLiSI BASKANLIGINA

Avrupa Birligi’'nin 4 Mart 2026 tarihli Sanayi Hizlandirma Yasasi teklifiyle giindeme
gelen “Made in EU / Made in Europe” yaklagiminin, basta otomotiv ana ve tedarik sanayii
olmak Uzere; imalat sanayimiz, ihracatimiz, istihdamimiz, yatinmlarimiz ve 1996’dan beri

yurtirlikte olan Gumritk Birligi’'nin isleyisi Gzerindeki muhtemel etkilerinin arastirilmasi,
lilkemizin bu diizenlemenin kapsami disinda birakilmasi riskinin giderilmesi ve alinmasi
gereken tedbirlerin belirlenmesi amaciyla Anayasa’nin 98'inci, Tirkiye Bliyik Millet Meclisi
Ictiiz(igii’niin 104 ve 105’inci maddeleri uyarinca bir Meclis arastirmasi agilmasini arz ve teklif

ederiz.
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GEREKCE

Avrupa Komisyonu, 4 Mart 2026 tarihinde, stratejik sektérlerde sanayi kapasitesinin ve
karbonsuzlagmanin hizlandirilmasina iliskin bir tiiziik teklifini kabul etmistir. “Sanayi
Hizlandirma Yasasi” (Industrial Accelerator Act) olarak adlandirilan s6z konusu teklif; gelik,
¢imento, aliiminyum, otomotiv ve net-sifir teknolojileri gibi stratejik sektérlerde kamu alimlart
ile kamu desteklerinin belirli “AB menseli” ve diisiik karbon kosullarina baglanmasini
6ngormektedir, Teklifin 2’'nci maddesinde, imalat sanayisinin Avrupa Birligi gayrisafi yurt igi
hasilasindaki paymin 2035 yilina kadar en az ylizde 20’ye ¢ikariimasi hedeflenmektedir.

Teklifte elektrikli ve sarj edilebilir hibrit araglar bakimindan nihai montajin AB icerisinde
gergeklestirilmesi ve aragta kullanilan belirli bilegsenlerin deger bakimindan en az yiizde 70'inin
AB mengeli olmasi ongoriilmektedir. Bunun yaninda batarya bakimindan da belirli ana
bilesenlerin ve batarya hiicrelerinin AB menseli olmasi yoniinde sartlar getiriimektedir. Avrupa
Parlamentosu’nda ise s6z konusu mense oraminin yiizde 75’e yiikseltiimesi ve “Made in
Europe” kriterlerinin daha da stkilastinlmasi yéniinde degisiklikler tartigiimaktadir.

Avrupa Otomobil Ureticileri Birligi (ACEA), 28 Eyliil 2026 tarihli pozisyon belgesinde,
diizenlemenin Avrupa sanayiinin rekabet gliclinii artirma hedefini destekledigini belirtmekle
birlikte, mevcut deger zincirlerinin ve Avrupa'da gerceklestirilen yerlesik yatirmlarin zarar
gérmemesi gerektigi uyarisinda bulunmustur.

S6z konusu teklifte, glimriik birligi veya serbest ticaret anlagmasi ortaklarindan gelen
belirli girdilerin, 6ngoriilen sartlarin karsilanmasi hilinde AB menseli girdilerle esdeger kabul
edilebilmesine yénelik hiikiimler yer almaktadir. Bu diizenleme, Tiirkiye agisindan &zellikle
fnem tasimaktadir. Zira Tlrkiye ile Avrupa Birligi arasindaki Gumriik Birligi kapsaminda
Tiirkiye'de iiretilen ve AB pazarina sunulan ¢ok sayida sanayi girdisi Avrupa deger zincirlerine
yiiksek lglide entegre durumdadir.

Bununla birlikte, Tiirkiye menseli otomotiv bilegenlerinin belirli kosullarda AB menseli
icerikle egdeger kabul edilmesi, Tirkiye’de (iretilen tamamlanmis araclarin AB igerisinde
monte edilmis olma sartini tek basina karsiiamamaktadir. Bu nedenle, Tiirkiye’de iiretilen
tamamlanmis araglarin kamu almlari, filo tesvikleri ve benzeri kamu desteklerinden
yararlanmasinin sinirlandinlmasi veya engellenmesi riski bulunmaktadir. iktisadi Kalkinma
Vakfi'nin degerlendirmeleri de Tiirkiye'nin tedarik zincirindeki konumu ile nihai arag iretimine
iliskin “AB icerisinde montaj” sart1 arasinda ortaya ¢ikabilecek bu farkliliga dikkat cekmektedir.
Mevcut Glmriik Birligi ¢ergevesinin kamu alimlarini kapsamamast da séz konusu riski
artirmaktadir.

Tiirkiye ile Avrupa Birligi arasindaki Giimriik Birligi, 1 Ocak 1996 tarihinde ylriirlige
girmis ve T(irkiye imalat sanayisinin Avrupa deger zincirleriyle biitlinlesmesinde énemili bir rol
oynamistir. Ozellikle otomotiv sektérii, bu biitiinlesmenin en belirgin 6rneklerinden biridir.
Tirkiye'de faaliyet gosteren otomotiv ana ve tedarik sanayisi kuruluglarinin 6nemli bir béltimii
tiretim, ihracat ve yatinim kararlarint Avrupa pazarindaki deger zincirleriyle bitiinlesik bigcimde
gerceklestirmektedir.




Dis Ekonomik iligkiler Kurulu (DEIK) tarafindan Haziran 2026’da yapilan
degerlendirmelerde de bazi Avrupali Ureticilerin yiizde 70 esiginin Tiirkiye’'deki {iretim ve
tedarik zincirleri bakimindan vyaratabilecegi risklere dikkat cekilmistir. Nitekim sektdr
temsilcileri tarafindan yapilan agiklamalarda da “Made in Europe” taniminin dar tutulmasinin
Tiirkiye otomotiv sanayisi agisindan Gnemli bir risk olusturabilecegi; diizenlemenin kapsamina
iliskin belirsizligin uzun vadeli Gretim ve yatirim planlarini etkileyebilecegi ifade edilmistir.

Turkiye otomotiv sanayisinin toplam {iretim kapasitesi yaklastk 2 milyon adet
dizeyindedir. Sektdr, Tirkiye'nin ihracatinda da stratejik bir konuma sahiptir. 2025 yilinda
otomotiv ihracat: 41,5 milyar dolar seviyesine ulasmig ve toplam Tiirkiye ihracatinin yaklasik
yilizde 15,2’sini olusturmustur. Otomotiv sektorii, thracatin yani sira dogrudan ve dolayl
istihdam bakimindan da Tiirkiye imalat sanayisinin stratejik sektérlerinden biridir.

Bursa, Kocaeli, Sakarya ve Eskisehir basta olmak {izere Tiirkiye’deki 6nemli otomotiv
iretim havzalari, yaklagik otuz yildir Avrupa deger zincirleriyle biitiinlesmis durumdadir. Bu
nedenle, Ttirkiye’nin “Made in EU / Made in Europe” diizenlemesinin kapsami disinda kalmasi;
otomotiv sektdriimiizde model tahsisi, kapasite kullanimi, tedarik sanayisi siparisleri ve yeni
yatinmlar bakimindan énemli kayiplara yol agma riski tasimaktadir.

Ote yandan, Avrupa Parlamentosu’nda yiiriitiilen yasama siirecinde “Made in Europe”
kriterlerinin daha dar ve korumaci bigimde tanimlanmasina yénelik degisikliklerin giindeme
gelmesi, Tiirkiye agisindan belirsizligi artirmaktadir. Komisyon teklifinde Tiirkiye gibi Glimriik
Birligi ortaklari bakimindan 6ngoriilen esdegerlik mekanizmasinin nihai diizenlemede hangi
kapsam ve sartlarla korunacag, Tiirkiye’nin otomotiv sanayisinin Avrupa pazarindaki rekabet
glicli bakimindan kritik 5nem tagimaktadir.

Bu ger¢evede, Tirkiye'nin dizenlemeye dahil olma, kismi kapsama alinma veya
kapsam diginda birakilma senaryolarinin ayri ayri degerlendirilmesi gerekmektedir. Bu
senaryolarin otomotiv ana ve tedarik sanayisinin lretim hacmi, ihracat, istihdam, kapasite
kullanimi, model tahsisi, yeni yatinm kararlari ve Tiirkiye'nin Avrupa deger zincirlerindeki
konumu lizerindeki etkilerinin somut verilerle ortaya konulmasi 6nem arz etmektedir.

Bu sebeple; Tiirkiye Biyiik Millet Meclisi biinyesinde bir arastirma komisyonu
kurularak ilgili kamu kurumlari, meslek kuruluglar, sektér temsilcileri ve uzmanlardan bilgi
alinmasi; diizenlemenin Tiirkiye agisindan dogurabilecegi ekonomik ve stratejik sonucglarin
kapsamll bigimde arastinimasi gerekmektedir.

Ayrica, Tlrkiye'nin Avrupa Birligi ile Gimrik Birligi iliskisi cercevesinde AB mengeli
icerikle egdegerliginin acik ve baglayici bicimde korunmasi, Tirkiye’de (iretilen araglarin ilgili
kamu alimi ve kamu destek mekanizmalarina erisiminin giivence altina alinmasi, mevcut
Giimriik Birligi'nin glincellenmesi ve karstiklilk ilkesinin korunmasi igin atilmasi gereken
adimlanin belirlenmesi gerekmektedir.

Bu nedenlerle, “Made in EU / Made in Europe” yaklasiminin Tiirkiye ekonomisi,
otomotiv ana ve tedarik sanayisi, ihracat, istihdam, yatinmlar ve Gimriik Birligi (izerindeki
muhtemel etkilerinin biitiin boyutiariyla incelenmesi ve iilkemizin menfaatlerinin korunmasi
icin alinmasi gereken tedbirlerin belirlenmesi amaciyla Anayasa’nin 98’inci, Tirkiye Biyuk
Millet Meclisi ictliziigii'niin 104 ve 105’inci maddeleri uyarinca bir Meclis arastirmasi
actimasini arz ve teklif ederiz.
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