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Asagidaki sorularimin Ulagtirma ve Altyapr Bakami Abdulkadir Uraloglu tarafindan
Anayasa’nin 98’inci ve TBMM I¢tiiziigiiniin 96’nc1 ve 99’uncu maddeleri geregince yazil
olarak cevaplandirilmasini arz ederim. /
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Diyarbakir Milletvekili |

Diyarbakar, sahip oldugu cografi konum itibariyla bolgesel ulagim ve ticaret agisindan 6nemli
bir merkezdir. Kent merkezinde ticari hareketlilifin ve trafik yogunlugunun yiiksek oldugu
bolgeler, biiyiik dlgiide sehir iginden gegen karayolu aglan ¢evresinde sekillenmektedir.

Karayollar1 Genel Midiirliigiiniin sorumlulugundaki $anlwrfa, Silvan ve Elazig yollan ile
Mardin Yolu (Karacadag Bulvar1), Diyarbakir’in gehir i¢i ulasiminda 6nemli bir yer
tutmaktadir. S6z konusu giizergahlar, kent i¢i ulagimin yani sira gehirleraras: ve uluslararasi
tagimacilik bakimindan da yogun olarak kullanilmaktadir. Ozellikle Iran ve Irak yoniine
seyahat eden araglarin da bu giizergahlar1 kullanmasi, séz konusu yollarin énemini daha da
artirmaktadir.

Bu yogunluk nedeniyle, belirtilen giizergahlarda bulunan kavsaklarda yaganan trafik
sikisikhigl, ulasim siirelerini uzatmakta ve kent i¢i ulasimi olumsuz etkilemektedir. Uzun
vadede transit trafigin sehir i¢i trafik akisindan ayrilmasini saglayacak alt gegit, {ist gecit ve
cevre yolu ¢oziimlerinin degerlendirilmesi dnem tagimaktadir.

Bununla birlikte, edinilen sifahi bilgilere gore Ulastima ve Altyapr Bakanliginca
Diyarbakir’da yol ve kdprii yapim ¢aligmalari i¢in yeterli ddenek ayrilmadifi gerekgesiyle
Sanlurfa, Silvan ve Elazi yollarindaki bazi kavsaklarn hemzemin “Yeni Nesil Akilli
Kavsak” modeliyle projelendirildigi ve ihale siirecinin yiiriitiildiigli ifade edilmektedir. Bu
kavsaklarin mevcut duruma kiyasla arag gecis kapasitesini artumasi ve trafik akigmi
iyilestirmesi beklenmekle birlikte, hemzemin kavsak diizenlemelerinin transit gegislerdeki
kesintileri tamamen ortadan kaldirmasi miimkiin olmayabilecektir.

Yine edinilen sifahi bilgilere goére, soz konusu ¢alismalar igin Subat 2026’da sézlesme
imzalanmis olmasina ragmen bugiine kadar yalmzca 450 Evler Kavsagi'nin imalati
tamamlanmistir. Trafik yogunluunun azaltilmasi agisindan 6nem tastyan diger kavsaklardaki
¢alismalarin hangi asamada oldugu ve ne zaman tamamlanacag belirsizligini korumaktadir.

Ote yandan, Diyarbakir’da giiniin 6nemli bir boliimiinde yogun trafik sikiéﬂdlglniﬁ yasandigi
Mardin Yolu (Karacadag Bulvari) iizerindeki kavsaklar i¢in de kalic1 ve etkin ¢dziimler
iiretilmesine ihtiya¢ duyulmaktadir.



Kentteki trafik yogunlugunun temel nedenlerinden biri de sehirlerarasi ve transit tagimaciligm
kent ici ulasim akslarini kullanmak zorunda kalmasidir. Bu kapsamda Mardin Yolu ile Silvan
Yolu ve Silvan Yolu ile Elazig Yolu arasinda ¢evre yolu baglantilarinin olusturulmasi, kent
merkezine yonelen transit trafik yiikiiniin azaltilmas: bakimindan Snem tagimaktadir.

Benzer sekilde, Seyrantepe Kavsag ile Organize Sanayi Bolgesi arasindaki giizergahta artan
sanayi ve agir tagit trafigi, kavsaklarda farkh seviyeli gecis ¢Oziimlerine duyulan ihtiyaci
artirmaktadir. Sanliurfa Yolu {izerinde ise mevcut alt gegitlerin sagladig: kesintisiz ulasim
imkanmin Otogar Kavsag1 sonrasinda devam etmemesi, bu giizergahta trafik akiginin yeniden
kesintiye ugramasina ve yogunlugun belirli kavsaklarda birikmesine neden olabilmektedir.

Diyarbakir’in artan niifusu, arag sayisi, sanayi ve ticaret faaliyetleri ile bolgesel ulagim yiikii
dikkate alinarak s6z konusu giizergahlarda biitiinciil bir ulasim planlamasi yapilmasi, gevre
yolu baglantilari, farkli seviyeli kavsaklar ve trafik yonetimi uygulamalarinin birlikte
degerlendirilmesi biiyilk 6nem tagimaktadir.

Bu baglamda,

1. 2026 yil1 igerisinde Diyarbakir’a karayolu, kavsak, alt gecit ve iist gegit yatirimlarn i¢in
ayrilan toplam 6denek ne kadardir?

2. Sanliurfa, Silvan ve Elaz1g yollarindaki kavsaklarin hemzemin olarak diizenlenmesi yerine,
transit gecisleri kesintisiz saglayacak alt gegit veya iist gegit projelerinin hayata gegirilmesi
konusunda Bakanlifinizin herhangi bir ¢aligmasi veya yaturim programu bulunmakta midir?

3. Diyarbakir’in gehir i¢i ve gehirleraras: trafik yiikiinii birlikte karsilayan Mardin Yolu
(Karacadag Bulvart) iizerindeki kavsaklarda yasanan yogunlugun giderilmesi amaciyla
Karayollar1 Genel Miidiirliigiince herhangi bir etiit, proje veya yatirim planlamas1 yapilmig
mudir? Yapilmigsa ¢aligmalar hangi asamadadir?

4. Diyarbakir’da Mardin Yolu ile Silvan Yolu arasinda ve Silvan Yolu ile Elazig Yolu
arasimnda olusturulmas: ihtiyag olarak degerlendirilen ¢evre yolu baglantilarina iligkin
Bakanligmizca hazirlanmig herhangi bir etiit, giizergéh belirleme galismasi veya uygulama
projesi bulunmakta midir?

5. Diyarbakir’da Seyrantepe Kavsagi ile Organize Sanayi Bolgesi arasindaki karayolu
giizergahinda, 6zellikle agir tasit trafi§inin neden oldugu yogunlugun azaltilmas: amaciyla
farkly seviyeli kavsak yapilmasina yonelik herhangi bir etiit ya da proje ¢aligmasi
gerceklestirilmig midir?

6. Sanlurfa Yolu iizerinde mevcut alt gegitlerle saglanan kesintisiz trafik akisinin Otogar
Kavsag) sonrasindaki giizergihta devam ettirilmemesinin teknik, ekonomik veya planlama
acisindan gerekgeleri nelerdir? Otogar Kavsagi sonrasinda trafik yogunlugunun yagandigi
kavsaklarda alt gegit veya farkli seviyeli kavsak yapilmasma iliskin Bakanlifimizin herhangi
bir projesi bulunmakta midir?



